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Аннотация. В работе представлены ре-

зультаты применения цифровых техноло-

гий для реконструкции движения автомо-

билей ГАЗ-АА по «Дороге жизни» в зим-

ний период 1941-1942 гг. Актуаль ность ра-

боты обусловлена тем, что участники обо-

роны Ленинграда выстояли и победили в 

тяжелейшей борьбе с фашизмом, они яв-

ляются примерами патриотизма и геро-

изма. Очень важно сохранить память о Ве-

ликой Победе, в том числе с применением 

современных информационных техноло-

гий. Для этого собраны данные по характе-

ристикам автомобиля «ГАЗ-АА», «Дороги 

жизни», гидрометеорологическим усло-

виям; выполнено моделирование 

движения автомобилей ГАЗ-АА по «До-

роге жизни» в зимний период 1941 – 1942 

гг. для воспроизведения событий периода 

Великой Отечественной войны в целях со-

здания цифровых памятников Великой 

Победе; определены временные рамки при 

пересечении ключевых пунктов «Дороги 

жизни» и построены соответствующие 

карты с траекториями перемещения. 

Ключевые слова: реконструкция движе-

ния, автомобиль «ГАЗ-АА», блокада Ле-

нинграда, «Дорога жизни», цифровые па-

мятники Великой Победе, математическое 

моделирование, автомобильный транс-

порт 

 

 

THE USE OF DIGITAL TECHNOLOGIES TO RECONSTRUCT THE MOVEMENT 

OF «GAZ-AA» VEHICLES ALONG THE «ROAD OF LIFE» 
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Abstract. The paper presents the results of 

using digital technologies to reconstruct the 

movement of GAZ-AA cars along the "Road 

of Life" in the winter of 1941-1942. The rele-

vance of the work is due to the fact that the 

participants in the defense of Leningrad stood 

up and won the hardest struggle against fas-

cism, they are examples of patriotism and 

heroism. It is very important to preserve the 

memory of the Great Victory, including 

through the use of modern information tech-

nologies. For this purpose, data was collected 

on the characteristics of the GAZ-AA car, the 

"Road of Life", and hydrometeorological 

conditions. 
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The simulation of the movement of GAZ-AA 

cars along the "Road of Life" in the winter of 

1941-1942 was performed to reproduce the 

events of the Great Patriotic War in order to cre-

ate digital monuments to the Great Victory; the 

time frame was determined at the intersection of 

key points of the "Road of Life" and 

corresponding maps with movement trajectories 

were constructed. 

Keywords: artificial intelligence, machine learn-

ing, cybersecurity, information security, recur-

rent neural network, convolutional neural net-

work 

Введение 

Одним из видов чрезвычайных ситуа-

ций являются военные действия, сопровож-

дающиеся гибелью людей. При этом человек 

может пострадать как от оружия врага, так и 

от резкого ухудшения условий жизнедеятель-

ности (голода). Ярким примером этому мо-

жет служить город Ленинград в период бло-

кады во время Великой Отечественной 

войны, когда от голода, артобстрелов и нале-

тов авиации погибли больше 1,5 миллиона 

жителей.  

Блокада длилась 872 дня, причем 611 

дней город находился под артобстрелами [1]. 

Жители и защитники блокадного Ленин-

града выстояли и победили в тяжелейшей 

борьбе с фашизмом, являются примерами 

патриотизма и героизма.  

Очень важно сохранить память о Ве-

ликой Победе, в том числе с применением 

современных информационных технологий. 

В данной работе выполнено моделирование 

движения автомобилей ГАЗ-АА по «Дороге 

жизни» в зимний период 1941 – 1942 гг. в це-

лях реконструкции героических событий [1-

3], поскольку снабжение блокадного Ленин-

града происходило в тяжелейших условиях: 

постоянные атаки авиации и артиллерии 

противника, жесточайшие погодные усло-

вия, значительная часть пути проходила по 

льду Ладожского озера [4-5]. 

Целью работы является выполнение 

моделирование движения автомобилей 

ГАЗ-АА по «Дороге жизни» в зимний пе-

риод 1941 – 1942 гг. для воспроизведения 

событий периода Великой Отечественной 

войны в целях создания цифровых памят-

ников Великой Победе. 

Основные задачи: 

1. Собрать данные по характеристикам 

автомобиля ГАЗ-АА, «Дороги жизни». 

2. Выполнить моделирование движения 

ГАЗ-АА по «Дороге жизни». 

3. Определить временные рамки при пе-

ресечении ключевых пунктов «Дороги 

жизни». 

 

Материалы и методы 

PISCES 2 – это система моделирова-

ния и анализа аварий, в том числе военных 

чрезвычайных ситуаций, связанных с загряз-

нением окружающей среды [6 – 8]. 

Система предназначена для прогно-

зирования развития чрезвычайных ситуаций, 

а также для решения логистических задач 

при ликвидации реальных чрезвычайных си-

туаций (доставка грузов и людей) [9 – 11]. По-

этому PISCES 2 можно применять для вос-

произведения транспортных процессов на 

«Дороге Жизни». 

В качестве источника информации 

взята карта с сайта 

https://avatars.dzeninfra.ru/get-

zen_doc/3523766/pub_63cbdbe37775357d86c

0cd25_63cbe33c1b0342228a6522d2/scale_120

0, представленная на рис. 1 [5]. 

На рис. 2 изображена процедура при-

вязки карты в системе PISCES 2. 

На рис. 3. показано создание пункта 

город Волхов на «Дороге жизни», который 

являлся ее исходным пунктом и в данной ра-

боте служит инструментом привязки.
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Рис. 1. Дорога жизни [5] 

 

 
 

Рис. 2. Привязка карты 

 

 
 

Рис. 3. Создание пункта город Волхов на Дороге жизни 
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Результаты и обсуждение 

На рис. 4 демонстрируется процедура 

создания модели ГАЗ-АА в виде транспорт-

ного средства, а на рис. 5 – задание ее 

свойств. На рис. 6 показан список созданных 

моделей ГАЗ-АА в количестве 60 единиц.  

На рис. 7 иллюстрируется процедура 

установки позиции автомобиля в колонне, а 

на рис. 8 – вся созданная колонна из 60 ма-

шин ГАЗ-АА. На рис. 9 показана связь 

списка моделей с окном карты. 

 

 

 

  
 

Рис. 4. Создание модели ГАЗ-АА 
 

Рис. 5. Задание свойств моделей  
автомобилей ГАЗ-АА 

 

 

  
 

Рис. 6. Список созданных моделей ГАЗ-АА 
 

Рис. 7. Установка позиции автомобиля  
в колонне машин 
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Рис. 8. Колонна из 60 машин ГАЗ-АА 
 

Рис. 9. Связь списка моделей с окном карты 
 

На рис. 10 демонстрируется проце-

дура задания маршрута ГАЗ-АА. На рис. 11 

показан маршрут ГАЗ-АА с навигатором 

данных.  

На рис. 12 демонстрируется марш-

рут автомобиля ГАЗ-АА в окне карты. На 

рис. 13 отображены маршруты всех 60 авто-

мобилей ГАЗ-АА. 

 

Рис. 10. Задание маршрута автомобилям ГАЗ-АА по Дороге жизни 

  

Рис. 11. Маршрут автомобиля ГАЗ-АА с навигатором данных 
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На рис. 14 демонстрируется выезд по-

следней машины колоны из ст. Войбокало. На 

рис. 15 показан выезд последней машины ко-

лоны из пункта Лаврово. На рис. 16 демон-

стрируется проезд крайней машины колонны 

на середине ледового участка «Дороги жизни».  

На рис. 17 показано как автомобили 

ГАЗ-АА выехали с ледовой трассы, и край-

няя машина колонны пересекла пункт 

Осиновец. На рис. 18 демонстрируется как 

крайняя машина колонны въехала в Ле-

нинград. 

 

 

  

Рис. 14. Выезд последней машины колонны 
из ст. Войбокало 

Рис. 15. Выезд последней машины колонны  
из пункта Лаврово 

 

 

 

  
 

Рис. 16. Середина ледового участка  
Дороги жизни 

 

 
Рис. 17. Выезд последней машины колонны 

из пункта Осиновец 
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Рис. 18. Автомобили в Ленинграде 

 

Полученные результаты подтвер-

дили, что PISCES 2 – это современная и 

высокоэффективная система моделирова-

ния и комплексного анализа аварийных 

ситуаций, в том числе военных чрезвычай-

ных ситуаций, связанных с различными 

видами загрязнения окружающей среды 

[12-14]. 

Данная система предназначена не 

только для прогнозирования развития ава-

рийных ситуаций, но и для решения слож-

ных логистических задач, которые могут 

возникнуть при ликвидации реальных 

чрезвычайных происшествий, таких как 

доставка грузов и людей в условиях кри-

зисных ситуаций.  

Таким образом, PISCES 2 можно 

эффективно использовать для детального 

воспроизведения транспортных процессов 

на стратегически важной трассе, известной 

как «Дорога жизни».  

Данная система представляет собой 

важный инструмент, который помогает 

планировать и анализировать возможные 

сценарии, позволяя предотвращать или 

минимизировать последствия чрезвычай-

ных ситуаций [15-16]. 

Следует отметить, что как во время 

проведения исследований, так и с помо-

щью информационных материалов, полу-

ченных в ходе выполнения работы, при-

влекается внимание школьников, курсан-

тов, студентов и аспирантов, обществен-

ности, средств массовой информации к 

теме борьбы с фашизмом.  

Полученные результаты будут приме-

няться в рамках изучения дисциплин «Ин-

форматика», «Основы безопасности и за-

щиты Родины», «Безопасность жизнедея-

тельности» и «История». 
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Действительно, очень важно, чтобы 

обучающиеся при изучении вышеперечис-

ленных дисциплин знакомились с приме-

рами массового героизма, получали навыки 

по оценке действия факторов военных чрез-

вычайных ситуаций на примере Великой 

Отечественной войны, лично участвовали в 

создании цифровых памятников Великой 

Победе. 

 

Выводы 

В ходе исследований собраны данные 

по характеристикам автомобиля ГАЗ-АА, 

«Дороги жизни», гидрометеорологическим 

условиям; выполнено моделирование движе-

ния автомобилей ГАЗ-АА по «Дороге жизни» 

в зимний период 1941 – 1942 гг., ставшей 

примером массового героизма работников 

транспорта, для воспроизведения событий 

периода Великой Отечественной войны в це-

лях создания цифровых памятников Великой 

Победе; определены временные рамки при 

пересечении ключевых пунктов «Дороги 

жизни» (рис. 19) и построены соответствую-

щие карты с траекториями перемещения. 

 

 

 
 

Рис. 19. Временные рамки при пересечении ключевых пунктов «Дороги жизни» 

 

Расчетное время пересечения клю-

чевых пунктов «Дороги жизни» составило: 

− выезд последней машины колонны 

из ст. Войбокало 47 минут (с момента вы-

езда из города Волхов); 

− выезд последней машины колонны 

из пункта Лаврово 1 час 9 минут; 

− середина ледового участка Дороги 

жизни 1 час 32 минуты; 

− выезд последней машины колонны 

из пункта Осиновец 2 часа 3 минуты; 

− автомобили в Ленинграде 2 часа 23 

минуты (с момента выезда из города Вол-

хов). 

Дальнейшая работа будет направ-

лена на создание моделей советских и фа-

шистских самолетов, которые планируется 

использовать для воспроизведения собы-

тий периода Великой Отечественной 

войны в целях создания цифровых памят-

ников Великой Победе. 
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